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A bodywork part, particularly a tail flap or rear 
plate, is connected to the bodywork of 
combination road vehicle by at least one hinge 
and with at least one pretensioned, spacewise 
wound bending spring running at a parallel 
distance from the hinge axis. The bending spring 
(20) is provided on a first part (7) of the hinge (4). 
The spring end sections (20', 20) support with 
tension on the first and second hinge parts (7,8). 
From the second hinge part (8) and from a first 
link part (25) a bearing pin (27,28) runs axis- 
parallel to an accommodation bolt (17) to which is 
linked a second link part (26). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug mit einem uber mindestens ein Scharnier an der Karosserie angelenkten Karosserieteil 

(S) An einem Kombifahrzeug ist eine Heckscheibe (2) uber 
zwei Scharniere (4) angelenkt. Dabei ist am fahrzeugauf- 
baufesten, zweiten Scharnierteil (8) ein erstes Scharnier- 
teil (7) angelenkt, an dem eine abstandsparallel (MaB c) 
zur Scharnierachse (b) verlaufende Lagerhulse (15) vor- 
gesehen ist, in der ein Aufnahmebolzen (17) drehbar ge- 
lagert ist, welcher eine raumlich gewundene Biegefeder 
(20) tragt. Deren ersten Endabschnitt (20*) liegt am Ge- 
lenkbolzen (9) mit Vorspannung an, wahrend sich der 
zweite Endabschnitt (20 M ) an einem Anlagestift (23) mit 
Vorspannung abstutzt. Ferner ist am Befestigungsab- 
schnitt (17") des Aufnahmebolzens (17) ein erstes Gelenk- 
teil (25) drehfest angebracht, das an einem seinerseits am 
zweiten Scharnierteil (8) angelenkten zweiten Gelenkteil 
(26) schwenkbar gelagert ist. 

Beim Abwartsschwenken der Heckscheibe (2) wird die La- 
0 gerhulse (15) und damit der Aufnahmebolzen (17) im 
k Winkel von etwa 70° urn den Scharnierbolzen (9) ver- 
m schwenkt und bei entsprechender Langserstreckung der 
B Gelenkteile (25 und 26) die Biegefeder (20) bis zum 
SchlieBbereich der Heckscheibe (2) stetig hoher vorge- 
spannt. Hierdurch steht nach dem Entriegeln der Heck- 
scheibe (2) fur deren Hochschwenken anfangs eine sehr 
hohe Federkraft zur Verfugung, durch die der manuell auf- 
zubringende Kraftaufwand bis zur Horizontalen verhalt- 
nisma^ig gering ist, wobei schlieftlich die Heckscheibe (2) 
bis in den Bereich ihrer groliten Offenlage hauptsachlich 
durch blofie Federkraft ve rsch wen kt wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem liber mindestens ein Scharnier an der Karosserie ange- 
lenkten Karosserieteil, insbesondere Heckklappe oder 
Heckscheibe der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 ge- 
nannten und aus der DE 19 33 220 Al hervorgehenden Art. 

Der aus dieser Druckschrift bekannte Personenkraftwa- 
gen hat eine Heckklappe, die am oberen Randbereich des 
Heckklappenausschnitts am Fahrzeugaufbau angelenkt ist. 
Dabei ist zum erleichterten Hochschwenken der Heckklappe 
am seitlichen, obenliegenden Randbereich des Heckklap- 
penausschnitts eine raumlich gewundene Biegefeder vorge- 
sehen, deren erster, radial abstehender Endabschnitt sich mit 
Vorspannung am Fahrzeugaufbau abstutzt, wahrend an ih- 
rem zweiten Endabschnitt ein Verlangerungslenker ange- 
lenkt ist, der seinerseits am obenliegenden, seitlichen Rand- 
bereich der Heckklappe schwenkbar gelagert ist. Eine derar- 
tige Anordnung einer raumlich gewundenen Biegefeder ist 
jedoch nicht nur bauaufwendig und damit teuer, sonder 
diese kann auch beim Be- und Entladen des von der Heck- 
klappe uberdeckten Gepackraums auch hinderlich sein. Dar- 
iiber hinaus wirkt auch die Anordnung der raumlich gewun- 
denen Biegefeder unschon. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine raumlich gewun- 
dene Biegefeder der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
genannten Zweckbestimmung derart anzuordnen, daB mog- 
lichst wenig Bauraum beansprucht wird und die Biegefeder 
dabei nicht beim Be- und Entladen des Gepackraums hin- 
derlich ist. 

Zur Losung der Aufgabe sind die im Patentanspruch 1 
dargelegten Merkmale vorgesehen. 

Da die raumlich gewundene und dabei schraubenfederar- 
tig gestaltete Biegefeder erfindungsgemaB im Bereich der 
Scharnierachse angeordnet ist, ist sie vorteilhafterweise 
vollkommen behinderungsfrei sowie ohne wesentliche kon- 
struktive Veranderungen der Karosserie oder des Karosse- 
rieteils im Bereich der Wasserrinne untergebracht und wirkt 
damit auch nicht storcnd beim Be- und Entladen des Ge- 
packraums. Dariiber hinaus wird auch der ohnehin im Be- 
reich des Scharniers vorhandene Bauraum in optimaler 
Weise zum Anordnen der Biegefeder ausgenutzt, die 
schlieBlich hierbei auch in asthetischer Hinsicht optimal 
vorgesehen ist. SchlieBlich ist auch die mechanisch wir- 
kende Biegefeder gegeniiber einer Gasdruckfeder tempera- 
turunabhangig. 

Es besteht auch die Moglichkeit der Verwendung einer 
Drehstabfeder, welche an cinem Endabschnitt am Fahrzeug- 
aufbau, am gegenuberliegenden Endabschnitt dagegen in ei- 
nem Aufnahmerohr befestigt ist, das seinerseits am 
schwenkbaren Karosserieteil angebracht ist. Dabei kann 
auch eine haarnadelformige Drehstabfeder vorgesehen wer- 
den, welche einerseits am Fahrzeugaufbau und andererseits 
am schwenkbaren Karosserieteil befestigt ist. 

Die Biegefeder kann bei der erfindungsgemaBen Anord- 
nung an einem Schamierteil in einfacher und kostengiinsti- 
ger Weise am Scharnier vormontiert werden, wobei es dar- 
iiber hinaus noch weiter vorteilhaft ist, am Scharnier einen 
abstandsparallel zur Scharnierachse verlaufenden Aufnah- 
mebolzen vorzusehen, der die Biegefeder tragt. Diese liegt 
dabei mit einem ersten Endabschnitt am Scharnier an, wah- 
rend sich ihr zweiter Endabschnitt an einem radial gerichte- 
ten Anschlag des Aufnahmebolzens mit Vorspannung ab- 
stiitzt. Durch diese Anordnung der Biegefeder kann diese 
rasch und in zuverlassigcr Weise an einem Schamierteil vor- 
montiert werden. Ferner kann die Biegefeder vorteilhafter- 
weise eine beliebige Anzahl von Windungen aufweisen, so 
daB die Federkraft in einfacher Weise auf das Gewicht des 



jeweils zu verschwenkenden Karosserieteils zuverlassig ab- 
gestimmt werden kann (Merkmale der Patentanspriiche 2 
und 3). 

Das an der Heckscheibe oder dergleichen schwenkbarem 
5 Karosserieteil befestigte, erste Scharnierteil hat zwei, im 
Abstand voneinander liegende Scharnierarme, die sich je- 
weils an einer Stimseite des zweiten Scharnierteils befinden 
und die mit einer abstandsparallel zur Scharnierachse ver- 
laufenden Lagerhulse versehen sind; diese ist dabei gegen- 
uberliegend des riickwartigen Randbereichs der Heck- 
scheibe oder dergleichen vorgesehen. Hierbei dient die La- 
gerhulse zur drehbaren Lagerung des Aufnahmebolzens, der 
nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung einen iiber 
die Lagerhulse hinausragenden Befestigungsabschnitt auf- 
weist. An diesem ist ein erstes, radial abstehendes Gelenk- 
teil drehfest angebracht, wobei dieses an einem zweiten Ge- 
lenkteil angelenkt ist, das seinerseits am zweiten Schamier- 
teil schwenkbar gelagert ist. ZweckmaBigerweise ist das er- 
ste und zweite Gelenkteil jeweils an einem achsparallel zum 
Aufnahmebolzen verlaufenden Lagerzapfen schwenkbar 
gelagert. Dabei ist die Lang sers tree kung der beiden Gelenk- 
teile jeweils derart bemessen und die Federkraft der Biege- 
feder so abgestimmt, daB der zum Hochschwenken der 
Heckscheibe erforderliche Kraftaufwand iiber den gesamten 
Schwenkbereich zumindest angenahert konstant ist. Durch 
diese MaBnahmen, namlich durch die am Aufnahmebolzen 
bzw. am zweiten Scharnierteil vorhandenen Gelenkteile 
wird erreicht, daB die Biegefeder wahrend des SchlieBvor- 
gangs der Heckscheibe aus dem Bereich ihrer groBten Of- 
fenlage bis in den Bereich ihrer SchlieBlage zunachst nur ge- 
ringfugig, aber sodann - namlich etwa ab der zweiten Halfte 
des SchlieBweges der Heckscheibe - stetig hbher vorge- 
spannt wird, denn hierbei wird die Lagerhulse und damit der 
die Biegefeder tragende Aufnahmebolzen in einem Winkel 
von etwa 70° urn den Schamierbolzen verschwenkt. Auf- 
grund dieser hohen Vorspannung der Biegefeder steht nach 
dem Entriegeln der Heckscheibe fur deren Hochschwenken 
anfangs eine sehr hohe Federkraft zur Verfugung. Diese be- 
wirkt, daB der manuell aufzubringenden Kraftaufwand zum 
Hochschwenken der Heckscheibe von deren SchlieBbereich 
bis etwa in den Bereich der Horizontalen - also zum Ver- 
schwenken der Heckscheibe gegen die Schwerkraftwirkung 
- verhaltnismaBig gering ist (z. B. etwa 2 KP). SchlieBlich 
wird die Heckscheibe vom Bereich der Horizontalen bis in 
ihre groBte Offenlage groBtenteils durch die Wirkung der 
sich entspannenden Biegefeder verschwenkt. Dabei wird die 
Heckscheibe in einem Winkelbereich von etwa 110° ver- 
schwenkt. Durch jeweils unterschiedliche Bemessung der 
Langserstreckung der beiden Gelenkteile einerseits und 
durch Abstimmung der Federkraft der Biegefeder anderer- 
seits kann die Vorspannung der Biegefeder iiber den 
Schwenkbereich der Heckscheibe verandert und damit in 
optimaler Weise an den jeweils aufzubringenden Kraftauf- 
wand zum Verse hwenken der Heckscheibe angepaBt werden 
(Merkmale der Patentanspriiche 4 bis 7). 

SchlieBlich ist am freien Endabschnitt des Aufnahmebol- 
zens ein Sechskant oder dergleichen Mehrkant ausgebildet, 
auf das eine Aufnahmescheibe drehfest aufsteckbar ist, die 
ZweckmaBigerweise durch eine Mutter axial schubfest fest- 
gelegt ist. Dabei ist an der Aufnahmescheibe in einem radia- 
len Abstand vom Aufnahmebolzen ein dem Scharnier zuge- 
wandter Anlagestift vorgesehen, an dem der zweite Endab- 
schnitt der Biegefeder mit Vorspannung anliegt. Durch den 
am Aufnahmebolzen vorgesehenen Sechskant kann die Auf- 
nahmescheibe in unterschicdlichen Stellungcn angeordnet 
und damit auch die Vorspannung der Biegefeder verandert 
werden (Merkmale des Patentanspruchs 8). 
Die Lagerachsen der beiden Gelenkteile bilden mit dem 
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Scharnierbolzen und dem Aufnahmebolzen fiir die Biegefe- 
der eine Art Viergelenkscharnier, wobei beim Hochschwen- 
ken des schwenkbaren Karosserieteils die Biegefeder an 
diesem hebelartig angreift und wobei ferner die Federkraft 
der Biegefeder aufgrund der vorhandenen Schwenklage der 5 
Gelenkteile zueinander bis etwa in den Bereich der Horizon- 
talen stelig vergroBert wird, wahrend beim weiteren Hoch- 
schwenken des schwenkbaren Karosserieteils die Kraft der 
Biegefeder vermindert wird. Dabei sind auch die Langser- 
streckungen der beiden Gelenkteile so bemessen, daB der 10 
Winkelbereich der Vorspannung der Biegefeder zwischen 
der OrTenlage und der SchlieBlage des schwenkbaren Karos- 
serieteils gegeniiber dem hierbei erzeugten Winkelbereich 
bei Verschwenkung des Aufnahmebolzens unterschiedlich 
groB ist. Durch die erfindungsgemaB auBermittig zum 15 
Scharnierbolzen verlaufende und dabei dem Rand des 
schwenkbaren Karosserieteils gegenuberliegender Anord- 
nung der Biegefeder wird durch diese das schwenkbare Ka- 
rosserieteil uber das Viergelenkscharnier von der SchlieB- 
lage in die OrTenlage "gezogen", wobei vorteilhafterweise in 20 
den Gelenkteilen keine Totpunktlage, d. h. in gestreckter 
Lange verlaufende Gelenkteile, entstehen kann. Denn eine 
Totpunkdage der Gelenkteile konnte dann entstehen, wenn 
das Viergelenk (mit Biegefeder) so angeordnet werden 
wiirde, daB das schwenkbare Karosserieteil durch die Wir- 25 
kung der Biegefeder in die OrTenlage "hochgedriickt" wird 
(Merkmale der Patentanspriiche 10 bis 12). 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestellt und wird im folgenden erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Ruckansicht eines Kombi- 30 
fahrzeugs mit geoffneter Heckklappe und Heckscheibe, die 
uber zwei Scharniere mit jeweils einer raumlich gewunde- 
nen Biegefeder am Fahrzeugaufbau angelenkt sind, 

Fig. 2 eine vergroBerte perspektivische Ruckansicht des 
Kombifahrzeugs mit geschlossener Heckklappe und hoch- 35 
geschwenkter Heckscheibe, 

Fig. 3 eine vergroBerte perspektivische Ansicht eines 
Schamiers mit raumlich gewundener Biegefeder und mit ei- 
nem Anschraubflansch fur die Heckklappe sowie einem er- 
sten Scharnierteil mit Befestigungsflansch bei sich in Offen- 40 
stellung befindender Heckscheibe, 

Fig. 3a eine perspektivische Einzelansicht des in Fig. 3 
dargestellten Schamiers in kleinerer Darstellung, 

Fig. 4 eine der Fig. 3 im wesentlichen entsprechende Dar- 
stellung des Schamiers, wobei sich jedoch die am ersten 45 
Schamierteils vorgesehene Heckscheibe in SchlieBlage be- 
findet, 

Fig. 4a eine der Fig. 4 entsprechende perspektivische 
Einzelansicht des Schamiers in kleinerer Darstellung, 

Fig. 5 eine Stimsansicht des Schamiers in Pfeilrichtung A 50 
in Fig. 3 mit sich in OfTenstellung befindendem ersten 
Scharnierteil, das die Heckscheibe tragt, 

Fig. 6 eine der Fig. 5 entsprechende Stirnansicht des 
Schamiers, jedoch mit teilweise herabgeschwenktem ersten 
Scharnierteil, 55 

Fig. 7 eine ebenfalls der Fig. 5 entsprechende Stirnan- 
sicht des Schamiers, jedoch mit sich in SchlieBlage befin- 
dendem, ersten Scharnierteil, 

Fig. 8 eine perspektivische Einzeldarstellung des erfin- 
dungsgemaBen Schamiers mit raumlich gewundener Biege- 60 
feder, jedoch ohne den an der Heckklappe angebrachten An- 
schraubflansch. 

Das in den Fig. 1 und 2 dargestellte Kombifahrzeug hat 
eine Heckklappe 1 und eine transparcnte Heckscheibe 2, 
wclche zum VerschlieBen einer heckseitigen Durchgangs- 65 
offnung 3 dienen. An dieser ist eine langs ihres Umfangsran- 
des verlaufende, nicht dargestellte Dichtung vorgesehen, auf 
der die Heckklappe 1 in ihrer SchlieBlage aufliegt; femer 



tragt auch die Heckklappe 1 eine umlaufende Dichtung, wo- 
bei auf dieser ihrerseits die Heckscheibe 2 in geschlossenem 
Zustand aufliegt. Dabei sind die Heckklappe 1 und die 
Heckscheibe 2 rniteinander an zwei, im Abstand voneinan- 
der angeordneten Scharnieren 4 in den Richtungen des Dop- 
pelpfeiis a schwenkbar gelagert und in ihrer SchlieBlage 
durch eine jeweils nicht dargestellte Einrichtung verriegel- 
bar. Die Scharniere 4 haben jeweils einen Anschraubflansch 
4', uber die sie im Bereich einer sich an den ruckwartigen 
Dachrand anschlieBenden, also am Fahrzeugaufbau ausge- 
bildeten Wasserfuhrungsrinne 5 festgeschraubt sind. 

Das in den Fig. 3 bis 8 jeweils in Einzelansicht darge- 
stellte Schamier 4 besteht aus einem ersten Scharnierteil 7 
und einem zweiten Scharnierteil 8, in dem sich ein zur An- 
lenkung des Schamierteils 7 dienender Scharnierbolzen 9 
befindet, wobei dessen Langsmittelachse die Scharnierachse 
b bildet. Femer steht vom ersten Scharnierteil 7 ein Befesti- 
gungsflansch 7* ab, an dem die Heckscheibe 2 befestigt ist. 
Deren befestigungssei tiger Randbereich ist von einer Spoi- 
lerschale 30 uberdeckt. Weiterhin hat das Schamier 4 ein 
seitliches Lagerteil 11, an dem uber einen koaxial zum 
Scharnierbolzen 9 verlaufenden Schwenkbolzen 12 ein sei- 
nerseits an der Heckklappe 1 befestigter Anschraubflansch 
13 schwenkbar gelagert ist (Fig. 2, Fig. 3 und Fig. 3a sowie 
Fig. 4 und Fig. 4a). 

Wie in den Fig. 3, 4 und 8 ersichtlich, weist das erste 
Scharnierteil 7 zwei Schwenkarme T auf, die jeweils an ei- 
ner Stimseite des zweiten Schamierteils 8 anliegen, wobei 
dieses uber den Anschraubflansch 4' im Bereich der Wasser- 
fuhrungsrinne 5 festgeschraubt ist. Femer ist an den 
Schwenkarmen V eine Lagerhiilse 15 vorgesehen, in deren 
Lagerbohrung 16 ein Aufnahmebolzen 17 drehbar gelagert 
ist. Dabei verlaufl die Langsmittelachse der Lagerbohrung 
16 abstandsparallel zur Scharnierachse b und ist von dieser 
in geringem Abstand, bei spiel sweise urn ein MaB c von etwa 
20 mm, angeordnet. Femer ist die Lagerhiilse 15 vom ruck- 
wartigen Rand der Heckscheibe 2 abgewandt vorgesehen. 

Der Aufnahmebolzen 17 ragt uber die beiden Stimseiten 
der Lagerhiilse 15 hinaus, wobei ein Langsabschnitt IT des 
Lagerbolzens 17 von einer raumlich gewundenen Biegefe- 
der 20 umgeben ist, deren Windungen ein rechteckfbrmiges 
Querschnittsprofil aufweisen. Dabei liegt ein erster Endab- 
schnitt 20' der Biegefeder 20 an dem uber das erste Schar- 
nierteil 7 des Schamiers 4 hinausragenden Scharnierbolzen 
9 mit Vorspannung an; femer kann der erste Endabschnitt 
20' auch an einem Anlagebolzen des ersten Schamierteils 7 
oder auch unmittelbar an diesem anliegen. Am freien End- 
abschnitt des Aufnahmebolzens 17 ist ein Sechskant 18 aus- 
gebildet, auf das eine Aufnahmescheibe 19 uber ein an die- 
ser vorgesehenes Innensechskant drehfest aufgesteckt ist, 
Dariiber hinaus schlieBt sich an den Sechskant 18 des Auf- 
nahmebolzens 17 ein AuBengewinde 21 an, auf das eine 
Mutter 22 aufgeschraubt ist, die im festgezogenen Zustand 
die Aufnahmescheibe 19 gegen eine sich an den Sechskant 
18 anschlieBende Anlageschulter des Aufnahmebolzens 7 
preBt, Wie in Fig. 3 und 4 ersichtlich, steht von der Aufnah- 
mescheibe 19 ein abstandsparallel zum Aufnahmebolzen 17 
verlaufender und dem Schamier 4 zugewandter Anlagestift 
23 ab, an dem der zweite Endabschnitt 20" der Biegefeder 
20 in SchlieBlage der Heckscheibe 2 (Fig. 4) mit Vorspan- 
nung anliegt. 

In den Fig. 3 bis 8 ist zu ersehen, daB an dem Befesti- 
gungsabschnitt 17" - der dem Langsabschnitt 17' gegen- 
iiberliegt - des Aufnahmebolzens 17 ein erstes, radial abstc- 
hendcs Gelcnkteil 25 durch SchweiBen oder dergleichen 
drehfest angebracht ist. Femer steht vom zweiten Scharnier- 
teil 8 ein achsparallel zum Aufnahmebolzen 17 verlaufender 
Lagerzapfen 27 slimseitig ab, an dem ein zweites Gelenkteil 




DE 198 54 

5 

26 schwenkbar gelagert ist. Dieses ist seinerseits an einem 
voin ersten Gelenkteil 25 zum zweiten Scharnierteil 8 hin 
abstehenden Lagerzapfen 28 angelenkt, der achsparallel 
zum Aufnahmebolzen 17 verlauft. 

Die an den beiden Scharnieren 4 jeweils vorgesehenen 5 
Gelenkteile 25 und 26 haben zusammen mit der Biegefeder 
20 beim Verschwenken der Heckscheibe 2 folgende Wir- 
kungsweise (Fig. 1 bis 8): 

Bei vollstandig geoffneter Heckscheibe 2 schlieBen die an- 
einander angelenkten Gelenkteile 25 und 26 einen Winkel a 10 
von etwa 80° ein, wie Fig. 5 zeigt. In der in Fig. 6 dargestell- 
ten Zwischenstellung der Heckscheibe 2 verlaufen die Ge- 
lenkteile 25 und 26 in einem Winkel 0 von etwa 120° zuein- 
ander, wahrend die Gelenkteile 25 und 26 in der in Fig. 7 er- 
sichtlichcn SchlieBlage der Heckscheibe 2 in einem Winkel 15 
7 von etwa 140° zueinander verlaufen. Wahrend des Ver- 
schwenkens der Gelenkteile 25 und 26 wird der Aufnahme- 
bolzen 17 und damit die von diesem getragene Biegefeder 
20 bogenformig - ebenfalls in Pfeilrichtung a" (Fig. 6) - um 
den Scharnierbolzen 9 verschwenkt (vgl. Fig. 3 und Fig. 4). 20 
Dabei ist die Langserstreckung d und e der Gelenkteile 25 
und 26 (Fig. 7) derart bemessen, daB die mit Vorspannung 
iiber ihre Endabschnitte 20' und 20" am Scharnierbolzen 9 
bzw. am Anlagestift 23 anliegende Biegefeder 20 nur im 
Winkel 8 von etwa 70° (in Fig. 7 mit durchgezogenen und 25 
strichpunktierten Linien dargestellt, wobei auch ersichtlich 
ist, daB der Aufnahmebolzen 17 zwischen Fig. 5 und Fig. 7, 
also zwischen der Offenlage und der SchlieBlage der Heck- 
scheibe 2, um einen Winkel e von etwa 100° verschwenkt 
wird) zunachst geringer, jedoch sodann stetig hoher vorge- 30 
spannt wird. Dabei erhalt die Biegefeder 20 im SchlieBbe- 
reich der Heckscheibe 2 ihre hochste, durch Drehspannung 
erzeugte Vorspannung, die so abgestimmt ist, daB nach dem 
Entriegeln der Heckscheibe 2 fur deren Hochschwenken in 
Pfeilrichtung a' eine derart hohe Federkraft vorhanden ist, 35 
daB der manuell aufzubringende Kraftaufwand zum Hoch- 
schwenken der Heckscheibe 2 von ihrem SchlieBbereich bis 
zumindest etwa in den Bereich der Horizontalen - obgleich 
gegen die Schwerkraftwirkung der Heckscheibe 2 - von nur 
etwa zwei KP sehr gering ist. Da die Lagerachsen der beiden 40 
Gelenkteile 25 und 26 mit dem bogenformig, also auBermit- 
tig zum Scharnierbolzen 9 verlaufenden Aufnahmebolzen 
17, dessen Rotationsachse die Langsmittelachse der Biege- 
feder 20 bildet, nach Art eines Viergelenkschamiers gestal- 
tet sind, wird beim Hochschwenken der Heckscheibe 2 in 45 
Pfeilrichtung a' die hebelartig wirksame Kraft der Biegefe- 
der 20 aufgrund der hierbei vorhandenen Schwenklage der 
Gelenkteile 25 und 26 zueinander bis etwa in den Bereich 
der Horizontalen stetig vergroBert, wahrend beim weiteren 
Hochschwenken der Heckscheibe 2 die Kraft der Biegefeder 50 
20 vermindert wird; dabei wird die Heckscheibe 2 um insge- 
samt etwa 110° verschwenkt. Wie in Fig. 5 ersichtlich, liegt 
schlieBlich die Lagerhulse 15 an einem gummielastischen, 
fahrzeugaufbaufesten Anschlag 29 an. 
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Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug mit einem iiber mindestens ein 
Schamier an der Karosserie angelenkten Karosserie- 
teil, insbesondere Heckklappe oder Heckscheibe und 60 
mit wenigstens einer vorgespannten, raumlich gewun- 
denen Biegefeder, die in etwa parallelem Abstand zur 
Schamierachse verlauft, wobei die Biegefeder iiber 
zwei Endabschnitte mit dem Fahrzeugaufbau bzw. mit 
dem schwenkbaren Karosserieteil in Verbindung steht, 65 
so daB dessen Offnungsbewegung federbeaufschlagt 
unterstiitzt wird, dadurcb gekennzeichnet, daB die 
Biegefeder (20) nahe der Schamierachse (b) vorgese- 
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hen ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Biegefeder (20) an einem Scharnier- 
teil (erster Scharnierteil 7) des Scharniers (4) vorgese- 
hen ist, wobei sich die Endabschnitte (erster und zwei- 
ter Endabschnitt 20' und 20") der Biegefeder mit Vor- 
spannung an den Schamierteilen (erster und zweiter 
Scharnierteil 7 und 8) abstutzen. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von einem ersten Scharnierteil (7) des 
Scharniers (4) ein etwa abstandsparallel zur Schamier- 
achse (b) verlaufender, von der Biegefeder (20) umge- 
bener Aufnahmebolzen (17) axial absteht, wobei der 
erste Endabschnitt (20') der Biegefeder (20) am ersten 
Scharnierteil (7) oder am Scharnierbolzen (9) anliegt, 
wahrend sich der zweite Endabschnitt (20") der Biege- 
feder an einem radial gerichteten Anschlag (Anlagestift 
23) des Aufnahmebolzen s mit Vorspannung abstutzt. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste, seinerseits an der Heckscheibe 
(2) oderdergleichen schwenkbaren Karosserieteil befe- 
stigte Scharnierteil (7) zwei, sich jeweils an einer Stirn- 
seite des zweiten, am Fahrzeugaufbau (Wasserfuh- 
rungsrinne 5) festgelegten Scharnicrteils (8) befin- 
dende Schwenkarme (7") aufweist, an denen eine ab- 
standsparallel zur Schamierachse (b) verlaufende und 
dabei vom Randbereich der Heckscheibe abgewandte 
Lagerhulse (15) vorgesehen ist, in deren Lagerbohrung 
(16) der Aufnahmebolzen (17) drehbar gelagert ist. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Aufnahmebolzen (17) einen seinem 
biegefederseitigen Langsabschnitt (17') gegenuberlie- 
genden, iiber die Lagerhulse (15) hinausragenden Be- 
festigungsabschnitt (17") aufweist, an dem ein erstes, 
radial abstehendes Gelenkteil (25) drehfest angebracht 
ist, wobei dieses an einem zweiten, seinerseits am 
zweiten Scharnierteil (8) schwenkbar gelagerten Ge- 
lenkteil (26) angelenkt ist. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB vom zweiten Scharnierteil (8) und vom 
ersten Gelenkteil (25) jeweils ein achsparallel zum 
Aufnahmebolzen (17) verlaufender Lagerzapfen (27, 
28) absteht, an denen das zweite Gelenkteil (26) ange- 
lenkt ist. 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 4 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Langserstreckung der beiden 
Gelenkteile (25 und 26) jeweils derart bemessen und 
die Federkraft der Biegefeder (20) so abgestimmt ist, 
daB der zum Hochschwenken (Pfeilrichtung a') des 
schwenkbaren Karosserieteils (Heckscheibe 2) erfor- 
derliche Kraftaufwand iiber dessen gesamten 
Schwenkbereich zumindest angenahert konstant ist. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am freien Endabschnitt des Aufnahme- 
boizens (17) ein Mehrkant (Sechskant 18) ausgebildet 
ist, auf den eine Aufnahmescheibe (19) drehfest aufge- 
steckt und axial schubfest festgelegt ist (mittels der 
Mutter 22), wobei von der Aufnahmescheibe in einem 
radialen Abstand vom Aufnahmebolzen ein zum 
Scharnier(4) hin verlaufender Anlagestift (23) absteht, 
an den der zweite Endabschnitt (20") der Biegefeder 
(20) mit Vorspannung anliegt. 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Schamier (4) neben seinen beiden 
Schamierteilen (7 und 8) einen iiber einen Schwenk- 
bolzen (12) angelenkten, zur Befestigung der Heck- 
klappe (1) dienenden Anschraubflansch (13) aufweist, 
wobei der Schwenkbolzen (12) koaxial zum Schamier- 
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bolzen (9) verlauft. 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS durch die beiden Gelenkteile (25 und 26) 
zusammen mit dem auBermittig zum Scharnierbolzen 
(9) verlaufenden, die Langsmittelachse der Biegefeder 5 
(20) bildenden Aufnahmebolzen (17) eine Art Vierge- 
lenkscharnier gebildet ist, durch das beim Hoch- 
schwenken (Pfeilrichtung a') des schwenkbaren Karos- 
serieteils (Heckscheibe 2) die hebelartig wirksame 
Kraft der Biegefeder (20) bis etwa in den Bereich der io 
Horizontalen vergroBert wird, wahrend die Kraft der 
Biegefeder (20) beim weiteren Hochschwenken des 
klappbaren Karosserieteils vermindert wird. 

1 1 . Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Langserstreckungen (d und e) der bei- 15 
den Gelenkteile (25 und 26) so bemessen sind, daB der 
Winkelbereich der Vorspannung der Biegefeder (20) 
zwischen der Offenlage und der SchlieBlage des 
schwenkbaren Karosserieteils (Heckscheibe 2) gegen- 
uber dem hierbei erzeugten Winkelbereich bei Ver- 20 
schwenkung des Aufnahmebolzens (17) unterschied- 
lich groB ist. 

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7 und 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Langserstreckungen (d und e) 
der beiden Gelenkteile (25 und 26) so bemessen sind, 25 
daB die Biegefeder (20) zwischen der Offenlage und 
der SchlieBlage des schwenkbaren Karosserieteils 
(Heckscheibe 2) urn einen Winkel (8) von etwa 70° 
vorgespannt wird, wahrend hierbei der Aufnahmebol- 
zen (17) urn einen Winkel (e) von etwa 100° ver- 30 
schwenkt wird (Fig. 7). 
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